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Antrage und Beschliisse der SPD Hamburg

Antrag 2023/11/Verk/4

Kreis Bergedorf

Der/Die Landesparteitag mége beschlieRen:

Zuverldssiger und leistungsfahiger Regionalverkehr fiir Bergedorf und bis nach Rostock
auch nach Einfiihrung des €49-Tickets

Der Landesparteitag moge beschlieRen:

(1) Die Behorde fiir Verkehr und Mobilitatswende (BMV) vereinbart in Zusammenarbeit
mit dem HVV sowie den zustandigen Stellen in Mecklenburg-Vorpommern und Schleswig-
Holstein, die derzeit von der DB Regio Nordost erbrachten Leistungen auf der Linie RE1 zu er-
weitern, und zwar zunachst und schnellstmoglich in folgendem Umfang:

1.

Die derzeit bis Schwerin gefiihrten Leistungen werden unterwochig morgens und nach-
mittags; Freitags, wochenends sowie an Feiertagen ganztagig bis Rostock und retour ge-
fuhrt.

Die lediglich bis Biichen gefiihrten Leistungen werden ab Biichen ohne Zwischenhalte
bis Schwerin gefiihrt und zeitlich auf den Regionalexpress nach/von Berlin abgestimmt.

Die derzeit in Schwerin endende letzte Fahrt des RETaus Hamburg Hbf (Hamburg Hbf ab
0:36 Uhr) wird bis Rostock Hbf gefiihrt.

. Die derzeit in Blichen beginnende erste Fahrt des RE1 bis Rostock Hbf (Biichen ab 4:58

Uhr) wird ab Hamburg Hbf, hilfsweise ab Hamburg-Bergedorf gefiihrt.

(2) Die BMV setzt sich in Kooperation mit den Mecklenburg-Vorpommerschen und Schleswig-
Holsteinschen Partner*innen mittelfristig fir eine Uberarbeitung des Betriebskonzeptes auf
der Relation Hamburg-Rostock unter folgenden Mal3gaben ein:

1. Der derzeitige RE1 mit diversen Zwischenhalten wird unter Beibehaltung des Taktsche-

mas als ,,Regionalbahn® gefiihrt.

1. Es wird eine tagsliber mindestens im Zwei-Stunden-Takt verkehrende Regionalexpress-

linie Hamburg-Rostock mit wenigen Halten und zwar in Hamburg-Hbf — Hamburg-
Bergedorf — Schwarzenbek — Blichen — Boizenburg — Schwerin Siid — Schwerin Mitte —
Schwerin Hbf — Bad Kleinen — Buitzow — Rostock Hbf eingeflihrt.

Ein Nachtverkehr der Regionalbahnlinie im zwei-Stunden-Takt, durchgangig von Hamburg Hbf
bis Rostock Hbf wird perspektivisch realisiert. Falls eine Fihrung ab Hamburg-Hbf nicht dar-
stellbar ist, ist eine Fihrung ab Hamburg-Bergedorf oder Aumiihle zu prufen. Zur Kostenre-
duktion ist nachts der Einsatz kleinerer Zlige in Betracht zu ziehen.
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Antrage und Beschliisse der SPD Hamburg Antrag 2023/I1/Verk/4

Begriindung

Durch Einfuhrung des €49-Tickets haben sich die Rahmenbedingungen fiir die Nutzung des
Nahverkehrs fur die meisten Menschen grundlegend verandert. Durch die niedrigschwellige
Nutzung (das Kaufen eines Tickets und die genaue Planung der Reisemodalitaten wegen Gel-
tungstagen etc. entfallt) nutzen deutlich mehr Menschen den Nahverkehr als friiher.

Als das neun-Euro-Ticket angeboten wurde, lieR sich beobachten, wie ,auf Kante genaht“ die
derzeit gefahrenen Verkehrsleistungen in weiten Teilen des Landes sind.

Zu einer der Uberlastetsten Linie in Norddeutschland gehdrt an sonnigen Wochenenden und
in den Ferien seit Jahren der RE1 bis Rostock. Gleichzeitig ist diese Linie mit ihrem - in der Re-
gel - lediglich zwei- Stunden-Takt unattraktiv fur Berufspendler*innen aus der Metropolregion
Hamburg bis Schwerin und - aufgrund des noch ausgediinnteren Angebots tiber Schwerin hin-
aus - fuir Personen aus der Region in Richtung Rostock gar keine ernst zu nehmende Alternative
zur Zweitwohnung in Hamburg mehr.

Da die Linie RE1zusammen mit der Mecklenburg-Vorpommerschen Linie RE8 die schnellste Re-
gionalverkehrsverbindung nach Berlin darstellt, sind die tiber Buchen hinausgehenden Fahrten
des RE1 seit Einflihrung des €49-Tickets zusatzlich be- und damit tiberlastet. Nicht selten ist
ein Betreten der Ziige insbesondere Freitags und vor Feiertagen am Hamburger Hauptbahnhof
schon weit vor ihrer planmaRigen Abfahrt nicht mehr moglich. Damit verzégert sich der Heim-
weg von der Arbeit oder zum Familienbesuch fur durch ihre Arbeit in Hamburg oder Berge-
dorf unsere hiesige Wirtschaft starkende Biirger*innen Mecklenburg-Vorpommerns um meh-
rere Stunden.

Wenn wir die Verkehrswende und einen sozial gerechten, einkommensunabhangigen Zugang
zum offentlichen Verkehr ernst meinen, missen wir uns fiir einen attraktiven, leistungsfahigen
Verkehr einsetzen. Dies ist sowohl im wirtschaftlichen Interesse Mecklenburg-Vorpommerns,
da hierdurch die Attraktivitat der Urlaubs- und Lebensregion gestarkt wird; als auch im Inter-
esse Hamburgs, da wir unseren ohnehin angespannten Wohnungsmarkt durch eine bessere
Erreichbarkeit der Metropolregion Hamburg bis Schwerin entlasten wiirden und den Einwoh-
ner*innen unserer oft lauten und einengenden Millionmetropole eine zuverlassige und kosten-
glinstige Reisemoglichkeit in die (relativ) unberiihrte Natur Mecklenburg-Vorpommerns und
insbesondere an die dortigen Ostseestrande geboten wiirde.

Kurz gesagt: Der derzeitige Zustand auf dem RE1 ist seit Jahren untragbar und verschlimmert
sich durch Einfihrung des —im tbrigen sehr begriiBenswerten — €49-Tickets noch weiter. Die
moglicherweise nicht ausreichende finanzielle Leistungsfahigkeit Mecklenburg-Vorpommerns
darf hier nicht Todesurteil fur eine auch fur Hamburg wichtige Weiterentwicklung des Ange-
bots auf der Relation Hamburg-Rostock sein.



