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Antrage und Beschliisse der SPD Hamburg

Antrag 2023/11/Verk/2
Distrikt Eimsbiittel-Siid

Der/Die Landesparteitag mége beschlieRen:

Der Senat wird aufgefordert, mogliche Varianten fiir den Schienenausbau in der Region
Hamburg breit zu priifen

Der SPD-Landesparteitag Hamburg moge beschliel3en:

1. Der Landesparteitag der Hamburger SPD fordert den Senat der Freien und Hansestadt Ham-
burg auf, moglichst im Zusammenwirken mit der Landesregierung von Schleswig-Holstein, ne-
ben den verbliebenen Varianten des Verbindungsbahnentlastungstunnels (VET) mit seinen er-
ganzenden Bauvorhaben auch den Alternativvorschlag NordTAKT zum Ausbau der Schienen-
verkehrskapazitaten in einem mehrstufigen Verfahren standardisiert hinsichtlich Verkehrsauf-
kommen, Verkehrsleistung, Reisezeiten und Reduzierung von Stau-, Umwelt- und Klimabelas-
tungen dieser Bahnausbaukonzepte und Zielfahrplane mindestens stadtteilscharf Giber das ge-
samte Schienennetz des Nordens zu priifen und zu vergleichen. Die Ergebnisse sind der Of-
fentlichkeit vorzustellen und breit mit allen Interessierten und Betroffenen in den beteiligten
Bundeslandern zu diskutieren.

2.Die Berechnung des Nutzens verschiedener Fahrplanmodelle gemaR den VET-Entwiirfen und
der in der Folienprasentation ,NordTAKT: Perspektive fur HH® vorgesehenen Fahrplane und
Bauvorhaben soll hinsichtlich der folgenden Kriterien erfolgen:

(1)Verkehrsaufkommen und — leistung, zu erwartende Fahrgastzahlen netzweit auf den jewei-
ligen Streckenabschnitten,

(2)Kapazitat der neu zu bauenden oder erweiterten Strecken,
(3)Menge des von der Stral3e verlagerten Personen- und Guterverkehrs,
(4)Veranderungen der Reisezeiten und Umsteigevorgange,
(5)Baukosten,

(6)zu erwartende Erhohung der Flexibilitat bei Unfallen, Stérungen, SanierungsmafRnahmen
etc,,

(7)zu erwartende Belastungen fiir die Anwohner*innen wahrend der Bauzeit,

(8)zu erwartende dauerhafte Verschlechterungen des Schnellbahnangebots durch
geografisch-raumliche Verlagerung der bisherigen S-Bahnstationen ,Dammtor®, ,Stern-
schanze“ und ,Holstenstrale“ und/oder durch deren Verlagerung in ca. 20 bis 34 Meter
Tiefe,

(9)CO2- und andere Treibhausgas-Emissionen wahrend der Bauphase, z.B. durch das Verbauen
grofler Mengen von Stahl und Beton, dabei sollen auch die Emissionen einbezogen werden, die
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am Produktionsort der Baumaterialien anfallen, auch wenn diese in den offiziellen Berechnun-
gen der Treibhausgas-Emissionen nicht dem Verbauungsort zugerechnet werden.

(10) Zu erwartende Einschrankungen der Schienenverkehre wahrend des Baus der neu-
en Schieneninfrastruktur und der damit verbundenen Belastungen vor allem der (Schnell-
)Bahnnutzer*innen.

3. Das Optimum fir die Mallnahmenlisten ist in die im Bund laufende Aktualisierung des
Deutschlandtaktes zu integrieren.

Begriindung

Ziel der Verkehrspolitik muss es sein, dem Schienenverkehr als Riickgrat des Umweltverbun-
des fur Hamburg und die umliegenden Bundeslander die notige Attraktivitat und Kapazitat
fur eine umfassende Verkehrsverlagerung zu geben. Der 2019 vom Bundesverkehrsministeri-
um vorgeschlagene Verbindungsbahnentlastungstunnel (VET), mit dem die S-Bahn zwischen
Hauptbahnhof liber Sternschanze bis Altona unter die Erde verlegt werden soll, dokumentiert
die begriiBenswerte Bereitschaft des Bundes, die Schienenkapazitaten in Hamburg mit mehre-
ren Milliarden Euro zu erweitern. Diesem sinnvollen Ziel stehen erhebliche Nachteile des Tun-
nels gegeniiber: Die Baustellen werden viele Menschen jahrelang behindern und anschlieRend
auf lange zeitaufwandige Wege unter die Erde zwingen. Der Alternativvorschlag NordTAKT-
erhoht die Schienenverkehrskapazitaten weit starker als die bisherigen Plane, erreicht genau-
so die Ziele des Deutschlandtaktes und vermeidet gleichzeitig die Nachteile des Tunnels im
Zentrum Hamburgs. Dieses gelingt durch eine weitraumige Verlagerung der Verkehrsstrome
Schleswig-Holsteins, so dass diese die Hansestadt nicht mehr in West-Ost-Richtung auf der
Verbindungsbahn durchqueren, sondern auf mehreren Korridoren in der ohnehin dominieren-
den Nord-Sudrichtung.

Die vom Senat nun favorisierten Planungsvarianten der Stidtrasse fuir den Verbindungsbahn-
entlastungstunnel (VET) sehen in einer Variante die Verlagerung der S-Bahnstation Holsten-
stralRe an die Max-Brauer-Allee und in beiden Varianten die Verlagerung der S-Bahnstation
Sternschanze an die U-Bahn-FeldstraRe vor. Die Stadtquartiere sind jedoch um die 1866 in Be-
trieb genommene Verbindungsbahn herum gewachsen. So ist die S-Bahnstation Sternschanze
mit etwa 35.000 taglichen Fahrgasten zentraler Zugangspunkt zum Stadtteil Sternschanze und
in das angrenzende sidliche Eimsbuttel.

Mit derim Fruhling 2023 vorgestellten Machbarkeitsstudie zum Tunnel sind weiterte Nachteile
sichtbar geworden: So soll die S-Bahnstation Dammtor wegen der Unterfahrungen von U1lund
geplanter U5 ihren Bahnsteig in 34 Meter Tiefe haben. Das sind elf Stockwerke unter der Er-
de. Auch bei den anderen Stationen wird es dauerhaft zu deutlich langeren Fahrzeiten wegen
der Zuwege weit unter der Erde kommen. Gut zehn Jahre Bauarbeiten quer durch die ganze
Innenstadt mit offenen Baugruben von 220 Metern Lange und mindestens sechseinhalb Jahre
eingleisiger Sperrung der City-S-Bahn zwischen Hauptbahnhof und Landungsbriicken werden
diesen Tunnelbau nicht gerade beliebt machen.
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Von daher ware es entschieden zu begriiRen, wenn auf diese erheblichen Baubeldstigungen
und die dauerhaften Verschlechterungen des Schnellbahnverkehrs in Hamburg verzichtet wer-
den konnte, wenn die mit dem Bau eines VET verfolgten Ziele des Deutschlandtaktes durch an-
dere Projekte wie NordTAKT ebenfalls erreicht werden kdnnten. Zu den Priifforderungen: Mit
dem NordTAKT-Konzept kann der Schienenverkehr gegentiber den Tunnelplanen sogar deut-

lich mehr gesteigert werden, als die bisherigen Ausbauplane vorsehen. Das NordTAKT-Konzept
sieht den Neubau von Bahnstrecken entlang der beiden nach Norden flihrenden Autobahnen
A1 (bis mindestens Oldesloe) und A7 (bis mindestens Neumdiinster) vor. Diese neuen Verbin-
dungen wirden Hamburg auf einer neuen Regionalbahnroute von Harburg liber Wandsbek,
Barmbek und den Flughafen erschlieRen. Die so entstehende neue Mittelachse ware eine direk-
te Verbindung von der Hamburger Innenstadt tber den Hamburger Norden und den Flughafen
nach Kiel — ein viel kiirzerer Weg als heute, wo die Zuige liber die Engpasse Verbindungsbahn
und Pinneberg - EImshorn laufen. Die Fernzuge fiihren dann liber Bad Oldesloe nach Norden.
Auf den VET kann dabei verzichtet werden, da die Regional- und Fernziige nicht mehr die Ver-
bindungsbahn belasten. Kernargumente fiir das NordTAKT-Konzept Kapazitdten schaffen fiir
eine an den Klimazielen orientierte Mobilititswende!Uberlastungen im Zentrum reduzieren
durch groRraumige Neuordnung der Verkehrsstrome.Neue 6kologische & soziale Belastungen
moglichst vermeiden! Gewachsene Strukturen erhaltenKonzentration des Vorhabens und der
verfiigbaren Mittel auf den Bereich, von dem die meisten Fahrgaste profitieren wiirden!

Die Glterumgehungsbahn wiirde durch das NordTAKT-Konzept frei fur S-Bahnring- und Quer-
verkehrverkehre, da der Schienenguterverkehr entlang der Al bis Bad Oldesloe fahren wiirde.
So kann fiir Autofahrer auf der A7 und der A23 ein attraktives Angebot zum Umsteigen ent-
stehen. Sie konnen die S-Bahn nehmen, anstatt in Stellingen von der Autobahn und dann tber
den Siemersplatz zur Arbeit nach Winterhude oder Barmbek zu fahren. Auf den Ausbau der A23
zwischen Pinneberg und Eidelstedt kann so problemlos verzichtet werden.

Auch fiur den Ausbau der S-Bahn nach Rahlstedt / Ahrensburg / Bad Oldesloe wiirde das
NordTAKT-Konzept eine wesentliche Unterstiitzung bedeuten, da diese Strecke von Guter-,
Fern und Regionalexpressziigen entlastet und damit eine zusatzlich Express-S-Bahn moglich
wird.

Mitunter wird befiirchtet, dass das NordTAKT-Konzept die Planungen fur den S4-Ausbau ge-
fahrden konnte, weil mit ihm eventuell das Planfestungsverfahren fir den viergleisigen Aus-
bau zwischen Rahlstedt und Ahrensburg angefochten werden konnte. Im Gegenteil ist zu be-
tonen, dass fiir den begonnenen Ausbau der S4 nach Rahlstadt / Ahrensburg / Bad Oldesloe
das NordTAKT-Konzept eine wertvolle Unterstiitzung bedeuten wirde. Auch bei — wie jetzt
bis Rahlstedt begonnen und bis Ahrensburg in der Planung — viergleisigem Ausbau der Stre-
cke bliebe ohne Verlagerung der Giiterverkehre auf eine Neubaustrecke entlang der Autobahn
Al das Problem bestehen, dass Glterziige aus Richtung Libeck in Wandsbek auf die Guter-
umgehungsbahn Richtung Elbbriicken wechseln und dabei das Gleis in Gegenrichtung niveau-
gleich kreuzen mussten. Damit wurden sie bei dem durch eine deutliche Verlagerung von der
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StraRe auf die Schiene zu erwartenden Verkehrsaufkommen alle Personenverkehre behindern.
Auch hinter Ahrensburg lieRe sich ohne Entlastungsstrecke entlang der Autobahn Al kein hau-
figer S-Bahnverkehr realisieren. Zum mehrstufigen Prifverfahren: Das Prufverfahren soll mit
seiner Informationsaufbereitung auch der breiten politischen Diskussion tber den Bau von
Schienenverkehrswegen dienen, die fiir 100 und mehr Jahre die Verkehrsinfrastruktur pragen
und jeweils Milliarden Euro kosten werden. Deshalb soll es ein mehrstufiges Priifverfahren ge-
ben. Nach der grundlegenden Vergleichsberechung des Verbindungsbahnentlastungstunnels
und der zusammen mit ihm fiir den Deutschlandtakt vorgesehenen erganzenden Bauvorha-
ben und Zielfahrplanen einerseits und des NordTAKT-Konzepts mit seinen Zielfahrplanen und
Bauvorhaben andererseits, sollten diese der Offentlichkeit vorgestellt und breit mit allen Inter-
essierten und Betroffenen in den beteiligten Bundeslandern diskutiert werden. Vor dem Hin-
tergrund der Ergebnisse dieser Diskussionen sollten dann die Detailkonzepte mit erweiterten
Zielfahrplanen erarbeitet werden, die verschiedene Variationsmoglichkeiten aufzeigen. Dies

sollte in Hinblick auf verschiednen groRRe Fahrgastaufkommen oder regionale Belange erfol-
gen. Die Aufbereitung der Daten im Rahmen eines solchen Priifverfahrens wiirde ca. zwei Mo-
nate in Anspruch nehmen. Die NAH.SH als Aufgabentrager fiir den Nahverkehr in Schleswig-
Holstein verfligt tber die entsprechenden Daten fiir Schleswig-Holstein, Hamburg und Nord-
Niedersachsen.

Hinweis: Die weiteren Folien der Prasentation ,NordTAKT Perspektive fur HH — Folienpra-
sentation” sowie die ausfiihrlich Erlauterung des Konzepts, die hier nicht in die Begriindung
aufgenommen wurden, kdnnen eingesehen werden unter (https://naturfreunde-hh.de/wp-
content/uploads/2023/09/Nord TAKT-Perspektive-fuer-HH-Folienpraesentation-1.pdffl ,
https://naturfreunde-hh.de/wp-content/uploads/2023/09/Argumente-Nord TAKT-Konzept-
fuer-Hamburg-1.pdf?).
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